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Síntesis 
 

 

El proyecto de construcción de un puente peatonal sobre la Av. Dr. Bernardo Correa y Cidrón, 

frente a la Estación Amín Abel Hasbún del Metro de Santo Domingo, en la Ciudad Universitaria, 

representa una solución multifacética y esencial para abordar los desafíos actuales de movilidad 

y seguridad en esta importante intersección urbana. 

En primer lugar, el diseño del puente peatonal ha sido cuidadosamente planificado para ofrecer 

una estructura robusta y accesible que cumpla con las necesidades de todos los usuarios, incluidas 

las personas con discapacidad. Con una longitud de 30.50 metros y un ancho de pasarela de 3.16 

metros, el puente garantizará un paso seguro y cómodo para los peatones, proporcionando una 

alternativa segura al cruce de la concurrida avenida. Además, la inclusión de dos ascensores, uno 

en cada extremo del puente, asegurará que todas las personas, independientemente de su 

movilidad, puedan acceder fácilmente a la pasarela elevada, cumpliendo así con los estándares de 

accesibilidad universal. 

En segundo lugar, el proyecto contempla la implementación de medidas de seguridad vial y la 

optimización del flujo de tráfico en la zona. Esto incluye la instalación de señalización específica 

para el uso exclusivo de los ascensores por parte de personas con discapacidad. 

En cuanto a la construcción, se utilizarán materiales de alta calidad, como hormigón armado para 

las zapatas y las losas de descanso de las escaleras, así como estructuras metálicas para las vigas 

del puente. Se seguirán estrictos estándares de seguridad y se implementará un plan de 

contingencia para mitigar posibles riesgos durante la ejecución del proyecto. 

El proyecto tiene como objetivo principal mejorar la movilidad peatonal y vehicular en la zona, 

reduciendo los tiempos de espera para los peatones y contribuyendo a la seguridad vial. Además, 

se busca promover la inclusión y accesibilidad universal. 
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Descripción del Problema del Proyecto o Solución por Crear  
 

El proyecto de construcción de un puente peatonal en la intersección de la Av. Dr. 

Bernardo Correa y Cidrón, frente a la Estación Amín Abel Hasbún del Metro de Santo 

Domingo, surge como respuesta a un problema crítico que afecta tanto la seguridad vial 

como la accesibilidad universal en esta área. La congestión vehicular y el cruce 

incontrolable de peatones han creado una situación de riesgo constante para los usuarios 

de la vía, dificultando el flujo vehicular y peatonal y generando un entorno poco seguro 

para todos los transeúntes. 

Una de las principales problemáticas que enfrentan los usuarios es la falta de inclusión, 

especialmente para las personas discapacitadas. Los ascensores que deberían facilitar su 

traslado desde y hacia la estación de metro están averiados y carecen de mantenimiento 

adecuado. Además, el limitado tiempo de cruce peatonal proporcionado por los 

semáforos, que otorgan una prioridad significativa a los vehículos, complica aún más la 

situación, dejando a los peatones con un margen de tiempo insuficiente para cruzar de 

manera segura. 

La solución propuesta implica la construcción de un puente peatonal que brinde un cruce 

seguro y accesible para todos los usuarios. Este puente estará equipado con ascensores en 

ambos extremos, asegurando la accesibilidad universal para las personas con 

discapacidad. Además, se implementarán medidas de señalización específicas para el uso 

de los ascensores por parte de estas personas, garantizando que puedan utilizar el puente 

de manera independiente y segura. 

Además de abordar las necesidades de movilidad y seguridad, el proyecto también busca 

mejorar la calidad de vida de los habitantes de la zona y fomentar la inclusión social. Al 

proporcionar un cruce peatonal seguro y accesible, se promueve la integración de todas 

las personas en la vida urbana, independientemente de sus capacidades físicas. Esto 

contribuirá a crear un entorno más inclusivo y equitativo para la comunidad en general. 

En resumen, el proyecto de construcción del puente peatonal tiene como objetivo crear 

una solución integral que aborde los problemas de movilidad y seguridad en la 

intersección, al tiempo que promueve la inclusión y la accesibilidad universal para todos 

los usuarios. 
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El presente pliego de especificaciones técnicas detalla los requisitos y estándares para el proyecto 

de construcción de un puente peatonal ubicado en el Área de la Estación Amín Abel Hasbún, 

correspondiente a la Línea 1 del Metro de Santo Domingo. Situado en la Av. Dr. Bernardo Correa 

y Cidrón, en la ciudad de Santo Domingo, específicamente en la Ciudad Universitaria, este puente 

tiene como objetivo principal facilitar el tránsito seguro y accesible de peatones en la zona. 

El propósito de este puente peatonal es proporcionar una conexión segura y accesible para los 

usuarios del metro, estudiantes y los transeúntes en general, facilitando el tránsito de peatones 

desde la estación de metro hacia áreas circundantes de importancia, como la Universidad 

Autónoma de Santo Domingo (UASD) y otros puntos de interés cercanos. 

Este proyecto se enmarca dentro de un contexto urbano relevante, donde se concentra una 

importante actividad peatonal y vehicular, lo que resalta la necesidad de una infraestructura 

adecuada para garantizar la movilidad y seguridad de los ciudadanos. Por tanto, el diseño y la 

construcción del puente peatonal deben cumplir con los más altos estándares de calidad y 

seguridad, así como con las normativas y regulaciones vigentes en materia de construcción y 

accesibilidad. 

La importancia de la accesibilidad universal es un aspecto central en el diseño y la construcción 

de este puente peatonal. Se ha reconocido la necesidad de garantizar que todas las personas, 

independientemente de sus capacidades físicas o limitaciones, puedan acceder y utilizar este 

puente de manera segura y conveniente. Por lo tanto, se ha integrado el principio de accesibilidad 

universal en todos los aspectos del proyecto, desde el diseño inicial hasta la fase de construcción 

y operación. 

En este contexto, se considerarán detalladamente los requisitos de accesibilidad en términos de 

diseño arquitectónico, disposición estructural, instalaciones y servicios, así como en la selección 

de materiales y tecnologías utilizadas en la construcción del puente. Se garantizará que el puente 

cumpla con las normativas y estándares internacionales de accesibilidad, así como con las 

regulaciones locales y las mejores prácticas en el campo de la inclusión y la igualdad de 

oportunidades. 

En resumen, este pliego de especificaciones técnicas refleja el compromiso del proyecto de 

construcción del puente peatonal en el Área de la Estación Amín Abel Hasbún con los principios 

de accesibilidad universal y la creación de entornos inclusivos y accesibles para todos los 

ciudadanos. 

El proyecto de construcción del puente peatonal en el Área de la Estación Amín Abel Hasbún, 

ubicado en la intersección de la Avenida Dr. Bernardo Correa y Cidrón, en Santo Domingo, 

Ciudad Universitaria, representa una iniciativa integral diseñada para mejorar la movilidad y la 

seguridad de los peatones en esta importante área urbana. Con una longitud total de 30.50 metros 

y una anchura de pasarela de 3.16 metros, este puente está concebido como una infraestructura 

clave para facilitar el desplazamiento de los usuarios entre puntos de interés cercanos, como la 

Universidad Autónoma de Santo Domingo (UASD) y otros espacios de importancia en la zona. 

Para asegurar la accesibilidad universal, se han incorporado ascensores en ambos extremos del 

puente, siguiendo estrictamente las especificaciones del Reglamento para Proyectar sin Barreras 

Arquitectónicas (R-007) del Ministerio de Obras Públicas. Estos ascensores se han diseñado con 

un amplio espacio de acceso de 0.90 metros de ancho y un espacio interno de 1.10 metros de largo 

por 1.40 metros de ancho, permitiendo una cómoda entrada y salida para personas con movilidad 

reducida, así como para aquellos que requieren el uso de carros o equipaje. Además, los botones 
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de control se han dispuesto a una altura máxima de 1.10 metros, asegurando su alcance y uso para 

todos los usuarios. 

Con respecto a las escaleras, se han diseñado con un cuidado especial para garantizar la 

comodidad y seguridad de los usuarios. Cada escalón cuenta con una altura de 0.17 metros, lo 

cual cumple con las normativas establecidas en el Reglamento para el Diseño de Medios de 

Circulación Vertical en Edificaciones (R-031 del Ministerio de Obras Públicas), asegurando un 

ascenso y descenso seguro y fácil. Además, las barandillas de las escaleras, esenciales para la 

seguridad de los usuarios, presentarán un diámetro mínimo de 40 mm (1½ pulgadas) en caso de 

ser de metal, de acuerdo con las disposiciones del reglamento. 

Es importante destacar que la altura de la parte inferior del puente con respecto a la acera es de 

4.88 metros, mientras que el tope del puente se sitúa a una altura de 2.68 metros desde la parte 

inferior del mismo. Esta disposición garantiza una adecuada altura de paso y claridad para los 

usuarios, así como espacio suficiente para la instalación de elementos de iluminación y 

señalización que contribuyan a la seguridad y visibilidad del puente durante todas las horas del 

día. 

En resumen, el proyecto de construcción del puente peatonal en el Área de la Estación Amín Abel 

Hasbún se distingue por su diseño integral y su enfoque en la accesibilidad, seguridad y 

comodidad de los usuarios. Cada aspecto del proyecto ha sido cuidadosamente planificado y 

ejecutado para cumplir con los estándares más exigentes y contribuir al bienestar y la calidad de 

vida de la comunidad en la ciudad de Santo Domingo. 

Para garantizar que el ascensor del puente peatonal sea utilizado exclusivamente por personas con 

discapacidades o movilidad reducida, se implementarán señalizaciones específicas y claras en 

toda la estructura del puente. Estas señalizaciones estarán diseñadas de manera que su mensaje 

sea fácilmente comprensible para todos los usuarios y deje en claro que el ascensor está destinado 

únicamente para aquellos que tienen dificultades para usar las escaleras. 

1. Señalización en el Ascensor: Se colocarán carteles en las puertas de acceso al ascensor 

con indicaciones claras de su uso. Estos carteles contendrán mensajes como "Ascensor 

para personas con discapacidad", "Uso exclusivo para personas con movilidad reducida", 

o cualquier otra frase que identifique claramente la función y el propósito del ascensor. 

 

2. Símbolos Universales: Además de textos explicativos, se utilizarán símbolos universales 

reconocidos internacionalmente para representar la accesibilidad y el uso del ascensor 

por personas con discapacidad. Estos símbolos incluirán el ícono de una silla de ruedas o 

cualquier otro símbolo que se asocie comúnmente con la accesibilidad.  

 

  

3. Colores y Diseño Diferenciado: El ascensor y su área de acceso se destacarán 

visualmente del resto de la estructura del puente mediante el uso de colores llamativos o 

un diseño diferenciado. Por ejemplo, se pueden utilizar colores contrastantes en las 
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puertas del ascensor o marcar el área de acceso con líneas de color en el suelo para llamar 

la atención de los usuarios. 

 

4. Información en Braille: Para garantizar la accesibilidad para personas con discapacidad 

visual, se instalarán paneles con información en braille junto a las puertas del ascensor. 

Estos paneles proporcionarán instrucciones sobre el uso del ascensor y cualquier otra 

información relevante en un formato accesible para personas con discapacidad visual. 

 

5. Educación y Concientización: Se llevarán a cabo campañas de educación y 

concientización para informar a los usuarios sobre la importancia de respetar el uso 

exclusivo del ascensor por parte de personas con discapacidad. Estas campañas se 

realizarán a través de folletos informativos, carteles en la comunidad y mensajes en redes 

sociales, destacando la necesidad de mantener el ascensor libre de uso indebido. 

 

Para la construcción del puente peatonal que cuenta con 2 ascensores, uno en cada extremo, 

escaleras, muros con DensGlass, barras metálicas, vigas H con Metaldeck y concreto, se requerirá 

una cuidadosa selección de materiales que cumplan con los estándares de seguridad, durabilidad 

y estética necesarios para garantizar la funcionalidad y el aspecto visual del puente. A 

continuación, se detalla el desarrollo de los materiales a utilizar: 

1. Estructura Principal: 

• Vigas H: Las vigas H de acero estructural serán el componente principal de la 

estructura del puente. Estas vigas proporcionarán la resistencia y la capacidad de 

carga necesarias para soportar el peso del puente y de los usuarios. 

• Metaldeck: Sobre las vigas H se instalará Metaldeck, que es un panel metálico 

conformado en frío utilizado como encofrado para la losa de concreto. Este 

material proporciona una superficie de trabajo segura y resistente durante la 

construcción, y luego sirve como base para la losa de concreto que forma la 

superficie de la pasarela del puente. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. Superficie de la Pasarela: 

• Concreto: La losa de concreto 240 kg/cm2  se verterá sobre el Metaldeck para 

formar la superficie de la pasarela del puente. El concreto será reforzado con 

barras de refuerzo de acero para proporcionar resistencia adicional y durabilidad.  
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3. Ascensores: 

• Componentes Metálicos: Los ascensores estarán fabricados principalmente con 

componentes metálicos, como acero inoxidable o acero galvanizado, que 

proporcionan resistencia a la corrosión y durabilidad en ambientes exteriores. 

 

4. Escaleras: 

• Pasamanos y Barandillas: Los pasamanos y barandillas de las escaleras estarán 

fabricados con barras metálicas de hierro, que ofrecen resistencia y seguridad 

para los usuarios. Se seguirán las normativas de seguridad para garantizar la 

altura y separación adecuadas entre los elementos. En cuanto a la losa de la 

escalera, estos serán vaciados con hormigón 240 kg/cm2.  

 

5. Muros: 

• DensGlass: Los muros del puente estarán revestidos con paneles de DensGlass, 

que es un material de construcción resistente a la humedad y al fuego. Estos 

paneles proporcionarán una superficie duradera y resistente para los muros del 

puente. 

 

 

 

 

Material Descripción 

Hormigón 240 kg/cm2 

Metaldeck Calibre 22  

Barras de Hierro 1½ pulg. 

Densglass 5/8” 

Malla Electrosoldada 2.7 X 2.7, 150 X 150 

Perfiles Metálicos Vigas ‘H’ 
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Pruebas Realizadas a la Solución Propuesta 
 

Dentro de las pruebas realizadas a la 

solución propuesta se establecen las 

siguientes: Prueba Estática y Prueba 

Sísmica. En ambas de estas pruebas se 

pudieron analizar cómo se distribuyen los 

esfuerzos y las deformaciones en 

diferentes partes del puente bajo cargas 

estáticas. Esto es crucial para comprender 

la capacidad de carga y la resistencia de la 

estructura ante diversas condiciones de 

carga. 

Además, se determinó la capacidad de 

carga máxima que puede soportar la 

estructura antes de fallar. Esto es esencial 

para garantizar que el diseño estructural cumpla con los requisitos de resistencia y seguridad. 

También, al obtener resultados y comparar los esfuerzos máximos calculados con la capacidad de 

carga admisible, se puede determinar el factor de seguridad de la estructura. Esto es fundamental 

para garantizar que la estructura sea lo suficientemente resistente para resistir las cargas aplicadas 

sin riesgo de colapso. 

En cuanto a las pruebas sísmicas, estas fueron realizadas para evaluar cómo se comporta la 

estructura durante eventos sísmicos simulados. Aquí se obtienen datos sobre los desplazamientos 

máximos, las aceleraciones y las vibraciones en diferentes partes del edificio. Esto es esencial 

para evaluar la vulnerabilidad sísmica y diseñar medidas de mitigación adecuadas. Además, las 

pruebas sísmicas proporcionaron información sobre los períodos de vibración natural de la 

estructura, que son importantes para determinar su respuesta dinámica ante cargas sísmicas. Esto 

ayuda en el diseño de sistemas de amortiguamiento y disipación de energía para mejorar la 

capacidad de resistencia sísmica. 

En cuanto a ambas pruebas, estas permitieron analizar los esfuerzos en elementos individuales de 

la estructura, lo cual es útil para identificar áreas críticas que pueden requerir refuerzo o 

modificación del diseño.  

Resultados a las pruebas descritas anteriormente se ubican en el folder ‘ANEXOS’ bajo el titulo 

‘ETABS’.  
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Criterios Alcanzados 
 

Las descomposiciones funcionales del proyecto del puente peatonal implican identificar y 

explicar las principales funciones necesarias para el adecuado funcionamiento del diseño. A 

continuación, se detallan algunas de estas funciones clave: 

1. Accesibilidad Universal: Garantizar que el diseño del puente permita el acceso inclusivo 

de todas las personas, independientemente de su capacidad física. Esto implica la 

implementación de elementos como ascensores, rampas y escaleras accesibles. 

2. Seguridad Vial: Asegurar la seguridad de los peatones y conductores en la zona de 

construcción del puente, así como en las áreas adyacentes. Esto implica la instalación de 

señalización adecuada, como semáforos y señales de tránsito, para regular el flujo 

vehicular y peatonal. 

3. Resistencia Estructural: Garantizar que la estructura del puente sea lo suficientemente 

resistente para soportar cargas estáticas y dinámicas, así como condiciones climáticas 

adversas. Esto implica el uso de materiales duraderos y técnicas de construcción 

adecuadas. 

4. Eficiencia Operativa: Maximizar la eficiencia en el uso del espacio disponible y en la 

circulación de peatones y vehículos en el área del puente. Esto implica un diseño que 

minimice los tiempos de espera y facilite un flujo continuo y seguro de personas y 

vehículos. 

5. Mantenimiento y Sostenibilidad: Asegurar que el puente peatonal sea fácil de mantener 

y tenga un impacto ambiental mínimo a lo largo de su ciclo de vida. Esto implica la 

selección de materiales sostenibles y la implementación de prácticas de mantenimiento 

regulares. 

En cuanto a las funciones alcanzadas, el proyecto logró cumplir con todas las funciones 

mencionadas anteriormente: 

1. Se implementaron ascensores en ambos extremos del puente para garantizar la 

accesibilidad universal de todas las personas, incluidas aquellas con movilidad reducida. 

2. Se instaló una adecuada señalización vial y peatonal para garantizar la seguridad en la 

zona de construcción del puente, así como en las áreas circundantes. 

3. La estructura del puente se diseñó y construyó utilizando materiales resistentes y técnicas 

adecuadas para garantizar su durabilidad y resistencia estructural. 

4. El diseño del puente se optimizó para maximizar la eficiencia operativa, facilitando un 

flujo continuo y seguro de personas y vehículos en el área. 

5. Se tuvo en cuenta la sostenibilidad ambiental en la selección de materiales y en la 

planificación del mantenimiento del puente, asegurando su longevidad y su mínimo 

impacto ambiental. 

En resumen, todas las principales funciones requeridas para el adecuado funcionamiento del 

diseño del puente peatonal fueron alcanzadas satisfactoriamente durante la ejecución del 

proyecto. 
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Criterios no Alcanzados. Razones 
 

Es importante considerar que, a pesar de los esfuerzos por minimizar las molestias causadas por 

la construcción del proyecto, puede haber períodos durante los cuales el flujo de peatones y 

vehículos se vea afectado debido a las actividades finales de construcción. Aunque se planificó 

inicialmente que la ejecución del proyecto coincidiera con el período de vacaciones de los 

estudiantes de la UASD para reducir las interrupciones en el tráfico peatonal, es inevitable que 

algunas fases finales de la construcción se superpongan con el regreso de los estudiantes. 

Durante estas últimas etapas del proyecto, se deben implementar medidas adicionales de 

seguridad y control de tráfico para minimizar cualquier impacto negativo en la circulación de 

peatones y vehículos. Esto podría incluir la señalización adecuada, la colocación de barreras de 

protección, la asignación de personal de seguridad adicional y la coordinación estrecha con las 

autoridades locales de tráfico y transporte. 

Además, es fundamental comunicar de manera clara y oportuna a los residentes, estudiantes y 

usuarios de la vía sobre los posibles inconvenientes temporales causados por las actividades 

finales de construcción. Esto ayudará a gestionar las expectativas y a garantizar la seguridad y el 

bienestar de todas las personas involucradas. 

Por otro lado, la opción de un diseño de puente peatonal con rampa como medio de acceso era 

una alternativa viable y económicamente favorable. Este enfoque garantizaría un acceso inclusivo 

al puente tanto para personas con discapacidad como para aquellas sin discapacidad. La principal 

ventaja de esta alternativa radica en la reducción de costos, ya que no sería necesario construir un 

segundo nivel para el ascensor existente en la salida del Metro ni optar por hacer una estructura 

de ascensores individuales exclusiva del puente. 

En cambio, se requeriría una modificación y reparación del ascensor existente para ponerlo en 

funcionamiento y asegurar su accesibilidad. Esta solución, al proporcionar un acceso fácil y sin 

barreras, contribuiría significativamente a la inclusión de todas las personas en la vía pública y 

mejorar la experiencia de movilidad en el entorno urbano. 

Sin embargo, es importante considerar que el desarrollo de rampas ocupa más espacio en 

comparación con las escaleras, debido a los requisitos de gradiente, espacio de maniobra y 

longitud necesarios para cumplir con las normativas de accesibilidad y seguridad. 

Lamentablemente, el espacio disponible en este proyecto no es suficiente para acomodar 

adecuadamente la construcción de rampas que cumplan con estas regulaciones. Por lo tanto, la 

opción de una rampa como medio de acceso no es factible en este caso debido a las limitaciones 

de espacio. 
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Cumplimiento con las restricciones y limitaciones del Proyecto 
 

1.Espacio Disponible: Dada la limitación de espacio disponible para la construcción del puente 

peatonal, derivada de la presencia de estructuras existentes en la vía que no pueden ser obstruidas, 

se realizará un diseño detallado que busque maximizar el aprovechamiento del terreno disponible. 

Conscientes de esta restricción, se ha optado por una solución que minimice el uso del espacio, 

priorizando la implementación de ascensores como parte integral del proyecto. 

La implementación de ascensores se presenta como una solución práctica y eficaz para garantizar 

la accesibilidad universal del puente, especialmente para personas con movilidad reducida. Al 

integrar ascensores en ambos extremos del puente, se facilita el tránsito de peatones de manera 

inclusiva y segura, sin requerir una mayor extensión física del puente ni afectar la circulación 

vehicular en la vía. 

2. Accesibilidad Universal: Dada la importancia de la inclusión y la accesibilidad universal, se 

asegurará que el diseño del puente y la instalación de ascensores cumplan con las normativas y 

estándares de accesibilidad. Se garantizará que los ascensores estén adecuadamente mantenidos 

y en pleno funcionamiento para atender a personas con discapacidad. 

3.Tiempo de Construcción: Considerando la alta afluencia de tráfico en esta vía, es fundamental 

desarrollar un cronograma meticuloso que garantice la ejecución ágil y segura del proyecto sin 

causar mayores inconvenientes a los residentes locales. Se implementarán medidas para optimizar 

la eficiencia y la productividad en todas las etapas de construcción, minimizando al máximo las 

interrupciones en el tránsito peatonal y vehicular. 

Para lograr este objetivo, se ha planificado iniciar el proceso constructivo poco después de que 

los estudiantes de la Universidad Autónoma de Santo Domingo (UASD) hayan finalizado sus 

clases y estén disfrutando de las vacaciones de verano. Esta decisión estratégica permite 

aprovechar al máximo el tiempo disponible para llevar a cabo los trabajos, ya que el flujo peatonal 

en la vía será considerablemente menor durante este período. 

Al liberar las aceras y la zona de trabajo de la congestión habitual de personas, se facilita la 

ejecución de las tareas de construcción de manera más eficiente y segura. Además, se reducen 

significativamente las molestias para los residentes y los usuarios habituales de la vía, 

contribuyendo a minimizar cualquier impacto negativo en la comunidad durante el desarrollo del 

proyecto. 

4. Presupuesto Asignado: Para garantizar el cumplimiento del presupuesto asignado, se 

implementará un exhaustivo control de costos que permita monitorear de cerca cada partida y 

actividad del proyecto. Se priorizarán las actividades en función de su impacto en el costo total, 

enfocándose en aquellas que representen mayores riesgos de desviación presupuestaria. 

Se buscarán constantemente oportunidades de optimización y eficiencia en la gestión de recursos 

materiales y humanos, con el objetivo de maximizar el rendimiento y minimizar los gastos 

innecesarios. Esto incluirá la evaluación periódica de proveedores y contratistas para asegurar la 

obtención de los mejores precios y condiciones en la adquisición de materiales y servicios. 

Además, se llevará a cabo un análisis de riesgos cuantitativo para identificar y evaluar los posibles 

riesgos que podrían afectar los costos del proyecto. Este análisis definirá los porcentajes y costos 

de contingencia necesarios para hacer frente a los riesgos de alza de precios en materiales, mano 

de obra u otros factores externos que puedan impactar en el presupuesto inicial. 
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Con estas medidas de control y planificación financiera, se busca garantizar la viabilidad 

económica del proyecto y asegurar su ejecución dentro de los límites presupuestarios establecidos, 

sin comprometer la calidad ni el cumplimiento de los objetivos establecidos. 

5. Seguridad: La seguridad será una prioridad en todas las actividades de construcción. Se 

implementarán medidas de seguridad adecuadas, se proporcionará capacitación al personal y se 

realizarán inspecciones periódicas para identificar y mitigar cualquier riesgo potencial para los 

trabajadores y el público en general. 
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Listas de Entregables y fechas de entrega del equipo 
 

Cada una de estas entregas representaba un hito significativo en el progreso del proyecto, 

marcando claramente el final de una etapa y el comienzo de otra. Más que simplemente la entrega 

de documentos, estas fechas señalaban un avance tangible en el proyecto. La implementación de 

un cronograma de entregas fue fundamental para gestionar eficazmente el tiempo, un recurso fácil 

de perder de vista durante el periodo. 
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Conclusiones 
 

La situación actual de la vía ha sido identificada y reconocida por la Alcaldía como un tema de 

preocupación prioritaria para las autoridades pertinentes. Es evidente la necesidad de abordar esta 

problemática de manera integral y urgente, considerando sus implicaciones en la movilidad 

urbana y la seguridad vial. En este contexto, la creación y desarrollo de un proyecto que ofrezca 

una solución efectiva y sostenible a estos desafíos se vuelve de suma importancia. 

El proyecto propuesto tiene como objetivo principal abordar las deficiencias y desafíos presentes 

en la vía, con miras a mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y garantizar un entorno urbano 

más seguro y funcional. Se busca implementar medidas que mitiguen la congestión vial, reduzcan 

los riesgos de accidentes y promuevan una movilidad más eficiente y sostenible en la zona. 

Con este proyecto, se pretende no solo resolver los problemas inmediatos de la vía, sino también 

sentar las bases para un desarrollo urbano más planificado y equitativo en el futuro. Se busca crear 

un entorno vial que fomente la inclusión, la accesibilidad universal y el respeto por el medio 

ambiente, respondiendo así a las necesidades actuales y futuras de la comunidad. 

Durante la fase de planificación de este proyecto, uno de los principales problemas que surgió fue 

la falta de acceso a los planos necesarios de los ascensores existentes en la estación del Metro de 

Santo Domingo, por parte de la Oficina para el Reordenamiento del Transporte (OPRET). Esta 

falta de información dificultó la elaboración de diseños precisos y detallados para la integración 

de los ascensores existentes en el puente peatonal. Para abordar este problema, se hizo un cambio 

de diseño y se optó por la implementación de ascensores independientes al puente peatonal.  

En la fase de ejecución del proyecto, surgió otro desafío relacionado con el retorno de los 

estudiantes de la Universidad Autónoma de Santo Domingo (UASD) de sus vacaciones de verano. 

Esto implicaba que, durante aproximadamente tres semanas, habría un flujo significativo de 

personas en la vía debido al reinicio de las clases, lo que podría interrumpir temporalmente las 

labores de construcción en el área. Para manejar esta situación, el equipo ajustó el cronograma de 

trabajo y reasignó recursos para minimizar las interrupciones causadas por el flujo de personas. 

Se implementaron medidas adicionales de seguridad y señalización para garantizar la seguridad 

tanto de los trabajadores como de los transeúntes. 

Estos contratiempos proporcionaron valiosas lecciones aprendidas para el equipo del proyecto. 

Se destacó la importancia de establecer comunicaciones claras y efectivas con todas las partes 

interesadas, así como de anticipar y planificar proactivamente para posibles obstáculos durante 

todas las etapas del proyecto. Además, se enfatizó la necesidad de mantener la flexibilidad y la 

capacidad de adaptación para responder de manera eficiente a los cambios y desafíos inesperados 

que puedan surgir. Estas lecciones contribuyeron a mejorar la capacidad del equipo para gestionar 

proyectos de infraestructura complejos y reforzaron su enfoque en la resolución de problemas y 

la colaboración efectiva. 

La construcción de este puente peatonal no solo aborda el problema de congestión vial causado 

por el cruce incontrolable de peatones, sino que también promueve la inclusión y la accesibilidad 

universal al proporcionar ascensores y otras facilidades para personas con discapacidad. Además, 

se han tenido en cuenta las restricciones de espacio, tiempo y presupuesto, así como el 

cumplimiento de normativas y regulaciones, para garantizar la viabilidad y el cumplimiento 

exitoso del proyecto. 

El resultado final es un puente peatonal seguro, funcional y estéticamente agradable que beneficia 

a toda la comunidad al proporcionar una solución sostenible y de largo plazo para las necesidades 

de movilidad urbana. 
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Este proyecto, en última instancia, no solo encarna el fruto de una cuidadosa planificación y 

diseño, teniendo en cuenta todos los parámetros y criterios establecidos por las instituciones 

pertinentes, tales como el Ministerio de Obras Públicas y Comunicaciones (MOPC), la Alcaldía 

del Distrito Nacional, el Instituto Nacional de Tránsito y Transporte Terrestre (INTRANT) y la 

Oficina para el Reordenamiento del Transporte (OPRET), sino que también representa un avance 

hacia una ciudad más accesible, inclusiva y moderna. 

En resumen, el proyecto se concibe como una respuesta integral y proactiva a los desafíos 

presentes en la vía, con la firme convicción de que su implementación contribuirá 

significativamente al bienestar y la calidad de vida de los ciudadanos, así como al desarrollo 

sostenible y la prosperidad de la región. 
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Recomendaciones 
 

El proyecto fue concebido considerando los principales aspectos que convierten la zona en una 

pesadilla para los conductores y peatones. Sin embargo, reconocemos que este problema es 

amplio y abarca situaciones que van más allá de nuestro enfoque inicial. Se comprende que la 

zona podría experimentar una mejora aún mayor si, después de la implementación de la solución 

propuesta en este documento, se consideran las siguientes recomendaciones: 

Se recomienda implementar un plan de mantenimiento regular para los ascensores del puente 

peatonal, con el fin de garantizar su óptimo funcionamiento y prolongar su vida útil. Esto incluye 

inspecciones periódicas, lubricación de partes móviles, verificación de los sistemas eléctricos y 

electrónicos, y reparación o reemplazo de componentes según sea necesario. El mantenimiento 

preventivo ayudará a evitar averías inesperadas y a garantizar la seguridad y comodidad de los 

usuarios, especialmente aquellos con discapacidades que dependen de los ascensores para su 

movilidad.  

Sería sumamente provechoso que el sistema de transporte público Metro priorice y lleve a cabo 

las reparaciones necesarias en los ascensores. Esta acción no solo garantizaría un acceso más 

equitativo y eficiente para las personas con discapacidad, sino que también ampliaría el alcance 

y la utilidad del puente peatonal en su conjunto. Al asegurar que los ascensores estén en pleno 

funcionamiento, se fomentaría una mayor inclusión y accesibilidad para todos los usuarios del 

sistema de transporte, permitiendo que el puente peatonal cumpla plenamente su propósito de 

mejorar la movilidad y la seguridad de la comunidad. 

Además, se sugiere implementar programas de educación vial dirigidos a los ciudadanos, pero 

con mayor enfoque a los estudiantes de la UASD, quienes formaran parte del porcentaje 

mayoritario de los usuarios de este proyecto, con el objetivo de fomentar su uso como método 

seguro y eficiente para cruzar la calle. Estos programas pueden incluir campañas de 

concientización sobre los riesgos de cruzar la vía de manera insegura, la importancia de utilizar 

el puente peatonal y las ventajas que ofrece en términos de seguridad vial y comodidad. 

Asimismo, se pueden ofrecer sesiones informativas o talleres prácticos sobre cómo utilizar 

correctamente el puente y los ascensores, así como la importancia de respetar las normas de tráfico 

y las señales de tránsito. 

Mediante estas recomendaciones, se busca promover un uso óptimo y seguro del puente peatonal, 

contribuyendo así a mejorar la movilidad urbana y reducir los riesgos de accidentes viales en la 

zona. La combinación de un mantenimiento adecuado de los ascensores y programas educativos 

efectivos puede garantizar que el puente sea una infraestructura duradera y ampliamente utilizada, 

beneficiando a toda la comunidad. 
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Formularios de minuta de reunión y progreso del proyecto 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



22 
 

9/01/2024 

Informe de Visita al Área de la Estación Amín Abel Hasbún - L1 del Metro de Santo Domingo 

Fecha de Visita: 5 de Enero del 2023 

Objetivo de la Visita: El propósito de la visita fue realizar una evaluación del estado actual del 

área circundante a la Estación Amín Abel Hasbún del Metro de Santo Domingo, 

específicamente en la intersección de la Av. Dr. Bernardo Correa y Cidrón, enfocándome en 

identificar las condiciones que podrían influir en la ubicación del puente peatonal. 

Observaciones: 

1. Semáforo Peatonal: Durante la visita, se observó que el semáforo peatonal ubicado en 

la acera no es respetado por los usuarios, lo que genera una situación de riesgo para la 

seguridad vial de los peatones. 

2. Estado de los Ascensores: Los ascensores situados en el sótano y en la acera exterior 

de ambos lados de la estación no funcionan. Presentan señales de falta de 

mantenimiento, mostrando signos evidentes de oxidación y con los cristales 

empañados. El cartel de "ENTRADA MINUSVÁLIDOS" en el ascensor interior del metro 

carece de utilidad debido a su estado fuera de servicio. 

3. Medición de Anchura de Aceras: Se tomaron medidas de las aceras para evaluar la 

conveniencia de ubicar el puente peatonal.  

Recomendación: Considerando las observaciones realizadas, se sugiere ubicar el puente 

peatonal lo más próximo a los ascensores ya existentes, debido a la accesibilidad que ofrece a 

los usuarios el salir del ascensor y tener a pocos pasos el puente peatonal y a la conveniencia 

de evitar interferir con la entrada y salida de usuarios de los complejos de apartamentos 

cercanos, así como para no obstaculizar la visión del semáforo y las entradas y salidas de la 

estación del metro. 

Conclusión: El estado actual del área alrededor de la Estación Amín Abel Hasbún muestra 

deficiencias en la operatividad de los semáforos peatonales y los ascensores, lo cual requiere 

atención inmediata para garantizar la seguridad y accesibilidad de los usuarios.  
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Anexos: 

 

 

 

 

 



24 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 



25 
 

16/01/2024 

Informe de Avance de Proyecto 

 

Resumen de la visita a la Alcaldía del Distrito Nacional y entrevista con el Sr. Abraham 

Mercedes, encargado de Planeamiento Urbano: 

 

El pasado Viernes 12 de Enero, tuve el privilegio de visitar la Alcaldía del Distrito Nacional, donde 

tuve la oportunidad de encontrarme con el Sr. Abraham Mercedes, una figura destacada en el 

área de Planeamiento Urbano. Su función principal es revisar, evaluar, corregir y actualizar 

regularmente los planes de desarrollo urbano en el distrito. 

Durante la visita, pude conocer de cerca el trabajo crucial que realiza el departamento de 

Planeamiento Urbano. Este equipo se dedica a garantizar que los proyectos de desarrollo urbano 

cumplan con las normativas y contribuyan al crecimiento sostenible de la ciudad. Además, tienen 

la responsabilidad de atender y orientar a los agentes sociales y económicos que buscan 

información relacionada con el planeamiento urbano. 

Realicé una breve entrevista al Sr. Abraham Mercedes, centrándome en preguntas específicas 

sobre los procesos de realización de proyectos y el papel fundamental que desempeña la Alcaldía 

del Distrito Nacional en estos. Durante la entrevista, el Sr. Mercedes destacó la importancia de 

la planificación cuidadosa para asegurar un desarrollo urbano equitativo y sostenible. También 

resaltó el papel proactivo que desempeña la Alcaldía al facilitar información y orientación a los 

diversos actores involucrados en proyectos urbanos. 

La Alcaldía del Distrito Nacional cuenta con criterios específicos y detallados para la aprobación 

de proyectos, basados en tres factores fundamentales: altura, lindero y densidad. Normativas 

rigurosas regulan estos aspectos, y los proyectos son evaluados en función de cumplir con estas 

disposiciones. Además, se considera un conjunto de criterios adicionales, tales como la cantidad 

de estacionamientos, armonización, áreas verdes y los lineamientos establecidos en manuales 

de obras públicas, que varían según el tipo de estructura. 

El proceso de aprobación sigue un flujo organizado. Inicia con la presentación del proyecto al 

Departamento de Planificación Urbano, donde se evalúa toda la documentación descriptiva. 

Posteriormente, se verifica la mensura y linderos del solar en el Departamento de Catastro, y se 

realiza una inspección del lugar por parte del Departamento de Inspección. Luego, el proyecto 

pasa por el Departamento de Urbanismo para asegurar que todo coincida, y se confirma el 

cumplimiento de los criterios de altura, lindero y densidad. Finalmente, el proyecto avanza a la 

Dirección y Tasación, donde se efectúa un pago basado en el metraje cuadrado del inmueble, y 

la persona obtiene la aprobación, que incluye un certificado de uso de suelo, certificado de no 

objeción y los planos. 

En cuanto al permiso de suelo, se establece que los suelos regulados están sujetos a normativas 

específicas que el cliente puede revisar, mientras que, para las zonas con suelos no regulados, se 

somete el permiso de suelo para su evaluación. 

Las expectativas de la Alcaldía frente a un proyecto incluyen el fomento de una franja verde y la 

contribución a la sociedad de manera amigable con el medio ambiente. La preferencia se inclina 

hacia diseños sin barreras arquitectónicas, favorables al medio ambiente y que se integren 
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armónicamente con el entorno existente. En la evaluación de un diseño de proyecto, se 

consideran elementos clave como la altura, lindero y densidad, junto con criterios como la 

cantidad mínima de estacionamientos, espacios mínimos funcionales y circulación vertical. Estos 

aspectos reflejan el compromiso de la Alcaldía con un desarrollo urbano planificado y sostenible. 
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23/01/2024 

 

Informe de Entrevista: Proyecto de Puente Peatonal en la Av. Doctor Bernardo Correa y 

Cidrón 

Entrevistado: Sr. Darío Domínguez, director del Departamento de Tránsito y Movilidad Urbana 

de la Alcaldía del Distrito Nacional. 

Fecha de la Entrevista: 19 de Enero del 2024 

Resumen: La entrevista con el Sr. Darío Domínguez se centró en el proyecto de ubicación de un 

puente peatonal en la Av. Doctor Bernardo Correa y Cidrón, especialmente en la salida de la 

estación Amin Abel Hasbun L1 del Metro de Santo Domingo. El Sr. Domínguez enfatizó la 

importancia del proyecto para resolver el congestionamiento de tráfico causado por el cruce no 

regulado de peatones, incluyendo usuarios del metro, estudiantes de la UASD y otros 

transeúntes. 

Criterios para la Aprobación de Proyectos: Según el Sr. Domínguez, la aprobación de proyectos 

en la alcaldía se basa en la evaluación de la necesidad del proyecto para la colectividad. Se realiza 

un levantamiento de datos y se recopila documentación en campo para respaldar la solicitud. 

Un informe técnico, con datos, análisis, resultados y recomendaciones respaldadas por los 

levantamientos de datos, es esencial para la evaluación. 

Expectativas y Condiciones para Proyectos Atractivos: La alineación con el Plan de 

Ordenamiento Territorial (POP) y el beneficio a la colectividad son condiciones esenciales para 

un proyecto atractivo. La coordinación con el INTRANT, como organismo regulador, también es 

necesaria para proyectos que afecten la movilidad. 

Gestión de Espacios Públicos: Según la ley 176-07, todos los espacios públicos son administrados 

por la alcaldía. La construcción en estas áreas requiere coordinación con el Metro y debe 

considerar la funcionalidad y estética existente. 

Evaluación Técnico-Económica y Procedimientos de Ejecución: La alcaldía conforma una 

comisión interna para evaluar proyectos, considerando la evaluación técnico-económica. La 

presentación de propuestas y la elección entre concesión o licitación determinan los 

documentos requeridos. Los pliegos de condiciones se publican para proceder con la ejecución. 

Opinión sobre Puentes Peatonales: El Sr. Domínguez destacó que la alcaldía actualmente no 

favorece la construcción de puentes peatonales debido a preocupaciones estéticas y de 

integración con el entorno. Insiste en la búsqueda de soluciones menos invasivas. 

Reconocimiento de Necesidades: La alcaldía reconoce la demanda de un proyecto cuando se 

presenta la idea y se lleva a cabo un análisis en el campo. La necesidad se evalúa en función de 

la información recopilada. 

Consideraciones Económicas: Aunque el factor económico es importante, especialmente con el 

apoyo del gobierno local o central, el Sr. Domínguez subraya que el factor humano prevalece y 

tiene mayor importancia en la toma de decisiones. 

Conclusiones: La entrevista revela la rigurosidad de la alcaldía en la evaluación de proyectos, 

destacando la importancia de la necesidad para la colectividad y la coordinación con entidades 

reguladoras. Además, la preferencia actual es buscar soluciones menos invasivas que los puentes 
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peatonales, priorizando la estética y la integración con el entorno. La alcaldía muestra 

disposición para evaluar propuestas y reconocer las necesidades de la comunidad. 
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Formulario de métrica de experiencia del estudiante 
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Formulario de autoevaluación del desempeño individual 
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